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@ ANnVOL POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE COWIPORTANT DES IDENTIFIANTS SECONDAIRES. 



(5p L'invention conceme un dispositif antivol pour un v6hi- 
cuTe automobile, du type comportant des moyens pour re- 
connaitre un identifiant principal afin d'autoriser la 
desactivatlon d'un organe d'imnriobillsation du vehlcule, 

caract^rise en ce qu'il comporte una centrale eleotronl- 
que d'antivol susceptible de reconnaitre au moins un identi- 
fiant secondaire qui est destine a etre porte par un 
conducteur autorise du v^hicule, et en ce que la reconnais- 
sance de ridentif iant secondaire est effectuee par I'intenne- 
diaire d'une liaison hertzienne 
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L'invention concerne un antivol pour un v6hicule automobile 
comportant des identifiants secondaires. 

L'invention concerne plus particuliSrement un dispositif antivol 
pour vdhicule automobile, du type comportant des moyens pour 
5 reconnattre un identifiant principal afin d'autoriser la desactivation d'un 
organe d'immobllisation du v^hicule. 

Selon une conception classique des antivols de vehicuie 
automobile, I'antivol est activ6 par le conducteur lorsque celui-ci quitte 
son vehicuie. A ce moment-Id. a Taide d'une cl6, d'une t6l6commande ou 
10 d'un transpondeur, il commande la mise en action d*un certain nombre 
d'organes du vehicuie qui ont pour but d'assurer rimmobilisation du 
vehicuie. 

Les dispositifs les plus perfectionnds assurent ainsi d la fois le 
verrouillage des portieres d'acc^s au vehicuie, le blocage du m^canisme 

15 de direction et I'lnhibition des dispositifs d*allumage et d'injection de 
carburant du moteur du vehicuie. Ces dispositifs, de plus en plus 
perfectionnes. se revelent generalement assez efficaces et le 
propridtaire du vehicuie peut done d^sormais sans crainte laisser son 
vdhicule ainsi immobilise sans surveillance. 

20 Toutefois, il est apparu que cette augmentation de I'efficacite 

des antivols d*immobilisation a eu pour consequence une augmentation 
d'une nouvelie forme de vols des vehicules dans laquelte les malfaiteurs 
s'emparent de ce dernier en presence du proprl^taire du vehicuie. 

A cet effet, les malfaiteurs profitent g6n6ralement d'un moment 

25 ou le vehicuie est d I'arret. par exemple d un feu rouge, pour agresser le 
propri^taire du vehicuie et s'emparer des olds en mdme temps qu'ils 
s'emparent du vehicuie. 

Les malfaiteurs peuvent mdme aller jusqu'd provoquer I'arrSt 
du vehicuie en provoquant un petit accident ou en interpellant le 

30 propri^taire pour lui signaler un probldme d I'extdrieur de son vehicuie, 
tel qu'un pneu ddgonfle. 

Dans une telle hypothdse, les dispositifs d'immobilisation 
classiques deviennent inefficaces puisque les malfaiteurs s'emparent en 
mSme temps des moyens de les inhiber qui sont constituds par la cle, un 

35 badge radiofrdquence, une carte d puce ou une tdldcommande. 

Certains vehicules sont par ailleurs munis de dispositifs d'anti- 
ddmarrage d code, le conducteur devant par exemple taper un code 
numdrique sur un clavier prdvu i cet effet sur le vehicuie pour inhiber 
certains des organes d'immobilisation du vehicuie. 
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Toutefois, ces dispositifs ^quipent maintenant de nombreux 
v6hicules si bien que des malfaiteurs particuli6rement agressifs. ayant 
connaissance de Texistence d'un tel dispositif d code, n*h6siteront pas A 
menacer physiquement le propri6taire du vShicule pour que celui-ci leur 
5 revele le code numerique. 

Dans tous les cas, ces nouvelles techniques de vol permettent 
de contourner les dispositifs classiques d'immobilisation du v^hicule et 
elles font peser sur le prophetaire du v6hicule la menace constante 
d*une agression physique. 

10 L'invention a done pour objet de proposer une nouvelle 

conception d'un v6hicule automobile qui permette notamment de faire 
echec a ces nouvelles techniques de vol tout en assurant la s6curit6 
physique de son proprietaire. 

Dans ce but, Tinvention propose un dispositif antivol du type 

15 d6crit pr6c6demment, caract6ris6 en ce qu'il comporte une centrale 
^lectronique d*antivol susceptible de reconnattre au moins un identifiant 
secondaire qui est destine i etre porte par un conducteur autoris6 du 
v6hicule, et en ce que la reconnaissance de ridentifiant secondaire est 
effectude par rintermediaire d'une liaison hertzienne. 

20 Selon d'autres caract6ristiques de {'invention : 

- lorsque le second identifiant n*est pas reconnu par la 
centrale d'antivol, celle-ci declenche une procedure d'immobilisation du 
vehicule ; 

- la reconnaissance du second identifiant est r^alisee 
25 automatiquement sans Tintervention du conducteur autorls§ ; 

- la reconnaissance du second identifiant est effectuee ^ 
intervalles r6guliers lors de la marche du v6hicule' automobile ; 

- ridentifiant secondaire comporte un transpondeur qui emet 
un signal d'identification lorsqu'il regoit un signal de declenchement 

30 6mis par la centrale d'antivol ; 

- le dispositif comporte plusieurs identifiants secondaires dont 
chacun est destinS S etre reconnu par la centrale d'antivol ; 

- le dispositif comporte des moyens de programmation de la 
centrale d'antivol qui permettent au proprietaire du vehicule de 

35 determiner le ou les identifiants qui doivent etre reconnus par la centrale 
d'antivol. 

lors de la proc6dure d'immobilisation, Torgane 
d'immobilisation n'est mis en action que sous certaines conditions Ii6es 
d des param^tres repr^sentatifs du fonctionnement du vehicule ; 
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- lors de la procedure d'immobilisation, des organes de 
signalisation du v6hicule sont mis en action ; 

- lors de la procedure d'immobilisation, des moyens 
d*information du conducteur du v6hicule sont commandos pour simuler 

5 une panne d'un organe du v^hicule ; 

- lors de la procedure d'immobilisation, un disposltif de 
verrouillage des portes du vehicule est mis en action. 

Les v6hicules automobiles comportent divers moyens qui 
permettent d*en empScher le vol. Tout d'abord. les portieres du vehicule 
10 sont munies de dispositifs de verrouillage. 

De plus, il est g^n^ralement prdvu des moyens pour 
immobiliser la colonne de direction du vehicule ainsi que des moyens qui 
permettent d*inhiber les dispositifs d'alimentation en carburant et 
d'allumage du moteur thermique du vehicule. 
15 Ces derniers dispositifs constituent des dispositifs 

d'immobilisation qui empechent une personne, meme parvenue ^ 
rinterieur du vehicule, de conduire celui-ci. 

G6n6ralement. les organes d'immobilisation du vehicule 
peuvent 6tre inhib6s d Taide d'un identifiant. 
20 Dans les dispositifs antivol les plus' simples, une cle introduite 

dans un verrou permet d'actionner un mecanisme d'inhibition des 
moyens de blocage de la colonne de direction. 

Dans d'autres dispositifs. cette cle permet d'envoyer ^ une 
centrale d'antivol une information d'identification, laquelle centrale 
25 d'antivol peut par exemple commander alors I'inhibition de moyens 
motorists de blocage de la colonne de direction. 

Par ailleurs, il a d6j^ et§ envisage de remplacer la cl6. organe 
mScanique, par une carte d circuit int6gr6 qui, une fois introduite dans 
un lecteur de cartes, peut communiquer avec la centrale et lui 
30 transmettre ainsi un signal d'identification. 

La cle ou la carte d circuit integre ferment done un identifiant 
que Ton peut qualifier de principal et qui est necessaire pour la mise en 
marche du vehicule. 

Toutefois, il a par ailleurs ete propose de munir le vehicule 
35 d'un identifiant secondaire permettant par exemple d'inhiber le disposltif 
d'allumage du moteur thermique du vehicule. 

Get identifiant secondaire est g6n6ralement un code 
numdrique que le conducteur autorise du vehicule peut composer sur un 
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clavier agenc6 dans le vShicute. lequel clavier est reliS A la centrale 
d'antivol qui pourra reconnaitre cet identifiant secondaire. 

Toutefois, lorsqu'un voleur tente de s*emparer du vehicule en 
presence du conducteur autoris6. il pourra chercher d se faire remettre 
5 non seulement Tidentifiant principal constitue par la cl6 ou par la carte ^ 
circuit intdgrS, mais aussi ridentifiant secondaire constitu^ par exemple 
par un code num^rique s'il s'apergoit de la presence du clavier. 

Aussi. le dispositif selon invention comporte des moyens pour 
reconnaitre de mani6re automatique un identifiant secondaire qui 

10 permettent que ridentifiant secondaire soit portd par le propri6taire 
autorise du vehicule. De preference, cet identifiant secondaire sera 
d'aspect anodin et pourra Stre intdgrg ^ un objet usuel port6 par 
Tutilisateur tel qu'une boucle de ceinture, une montre-bracelet, une paire 
de lunettes, etc... sans attirer I'attentlon de I'^ventuel voleur. 

15 Dans ce but, le second identifiant est de preference un 

transpondeur, c'est-d-dire un dispositif passif de reception et d'^mission 
d*ondes radio. Un tel dispositif. lorsqu'il revolt un signal de 
declenchement, utilise T^nergie de ce signal pour rd-6mettre, en 
direction en Toccurrence de la centrale d'antivol, un signal 

20 d'identification code. 

La liaison hertzienne ainsi realis^e permet par exemple de 
conserver le transpondeur dans une poche de veste, et il permet aussi 
que ce transpondeur soit porte non seulement par le conducteur du 
vehicule, mais par Tun quelconque des passagers. 

25 Dans le dispositif antivol selon I'invention, il est prevu que la 

centrale eiectronique emette un signal de dedenchement S intervalles 
reguliers pour verifier que ridentifiant secondaire, et done le proprietaire 
ou le conducteur autorise du vehicule. est encore e bord du vehicule. 

Pour cela, il est done necessaire que ridentifiant soit porte par 

30 run des passagers et non pas simplement pose i I'interieur du vehicule. 

Si ridentifiant secondaire n*est pas reconnu, la centrale 
d'antivol peut alors dedencher differentes actions visant soit S 
declencher une procedure d*immobilisation du vehicule, soit d attirer 
I'attention sur le vehicule. 

35 Ainsi, on peut notamment prevoir de couper les systemes 

d'injection et d'allumage du vehicule, ce qui forcera ce dernier e 
s'arreter. Une fois le vehicule ^ I'arret, on peut prevoir que le 
mecanisme de blocage de la colonne de direction soit mis en action et, 
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^ventuellement. que les dispositifs de verrouillage des portieres soient 
eux aussi mis en action. 

Bien entendu. on pourra prevoir diff6rentes temporisations 
entre la mtse en action successive de ces diff^rents organes. 
5 ^ventuellement. on peut aussi prevoir que soient mis en action des 
dispositifs avertisseurs qui attireront l*attention sur le vdhicule afin de 
forcer les malfaiteurs S abandonner celui-ci. On pourra ainsi agir sur les 
dispositifs de signalisation du vehicule et sur Tavertisseur sonore. 

^ventuellement, on peut prevoir que l*immobilisation du 

10 vehicule h'intervienne que lorsque le conducteur non autorlse du 
vehicule sera A Tarret ou aura coup6 la premiere fois le moteur. De 
m§me. si Ton prdvoit de couper I'allumage ou I'alimentation du moteur. il 
est pr^fSrable de prevoir des etapes interjn^diaires qui limitent par 
example progressivement Tinjection de carburant pour que le vehicule 

IS ralentisse petit petit, et non pas trop brutalement. 

De plus, on peut prevoir que, suite ^ rimmobilisation du 
vehicule, divers moyens soient mis en oeuvre pour que le conducteur 
non autoris6 du vehicule pense que cette immobilisation est due i une 
panne m^canique. A cet effet, on pourra prdvoir que divers mdicateurs 

20 du tableau de bord indiquent de fausses informations simulant une telle 
panne. 

De maniere avantageuse, le proprietaire ou le conducteur 

autoris^ peut choisir de d^ftntr plusieurs identifiants secondaires dont la 

presence est n^cessaire a la marche du vehicule. 
25 A cet effet, le dispositif antivol comporte des moyens de 

programmations comprenant par exemple un clavier et un afficheur qui 

permettent ^ Tutilisateur de programmer la centrale d'antivol. 

Bien entendu. cette possibility de programmation peut elle- 

m§me Stre subordonnee a I'utilisation d'un * identifiant spdcifique. par 
30 exemple une cl6, que le proprietaire du vehicule peut conserver par 

exemple chez lui afin de ne pas la porter sur lui lorsqu'il utilise le 

v6hicule. 

De mdme, les moyens de programmation de la centrale 
d'antivol peuvent permettre au conducteur de d6finir Tintervalte de 
35 temps qui sdpare deux identifications successives de Tidentifiant 
secondaire. 

Dans, tous les cas, rimmobilisation du v6hlcule n'intervient 
qu'une fois que le malfaiteur s'est suffisamment eloign^ du proprietaire 
du v6hicule pour ne plus pouvoir le menacer physiquement. Devant ce 
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nouveau type de vols, rinvention apporte ainsi une r6ponse d la fois 
efficace pour la protection du v6hicule et pour celle de son propri^taire. 
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REVENPICATIQNS 



1. Dispositif antivol pour un v6hicule automobile, du type 
comportant des moyens pour reconnattre un identifiant principal afin 

5 d*autoriser la desactivation d'un organe d'immobilisation du vehicule. 

caracterise en ce qu'il comporte une centrale ^lectronique 
d'antivol susceptible de reconnaitre au moins un identifiant secondaire 
qui est destine d §tre port^ par un conducteur autoris6 du v^hicule, et 
en ce que la reconnaissance de Tidentifiant secondaire est effectu^e par 
10 rinterm^diaire d'une liaison hertzienne. 

2. Dispositif antivol selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que. lorsque le second identifiant n'est pas reconnu par la centrale 
d'antivol, celle-ci d^clenche une procedure d'immobilisation du vShicule. 

3. Dispositif antivol selon I'une des revendications 1 ou 2, 
15 caract6ris6 en ce que la reconnaissance du second identifiant est 

realisee automatiquement sans I'intervention du conducteur autoris6. 

4. Dispositif antivol selon la revendication 3, caract6ris6 en ce 
que la reconnaissance du second identifiant est effectu^e d intervalles 
rdguliers lors de la marche du v^hicule automobile. 

20 5. Dispositif antivol selon la revendication 4, caract§rise en ce 

que I'identifiant secondaire comporte un transpondeur qui emet un signal 
d'identification lorsqu'il regoit un signal de declenchement emis par la 
centrale d'antivol. 

6. Dispositif antivol selon Tune quelconque des revendications 
25 pr6c6dentes, caract6ris6 en ce qu*il comporte plusieurs identifiants 

secondaires dont chacun est destin6 & Stre reconnu par la centrale 
d'antivol. 

7. Dispositif d'antivol selon Tune quelconque des 
revendications pr§c6dentes. caracterise en ce qu'il comporte des 

30 moyens de programmation de ia centrale d'antivol qui permettent au 
proprietaire du v^hicule de determiner le ou les identifiants qui doivent 
etre reconnus par la centrale d'antivol. 

8. Dispositif d'antivol selon I'une quelconque des 
revendications 2^7, caracterise en ce que. lors de la procedure 

35 d'immobilisation, I'organe d'immobilisation n'est mis en action que sous 
certaines conditions li^es d des param^tres repr^sentatifs du 
fonctionnement du v^hicule. 

9. Dispositif d'antivol selon • I'une quelconque des 
revendications 2 ci 8, caracterise en ce que, lors de la procedure 
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d'immobilisation, des organes de signalisation du vehicule sont mis en 
action. 

10. Dispositif d'antivol selon Tune quelconque des 
revendicatlons 2^9, caract6ris6 en ce que, lors de la procedure 

5 d'immobilisation, des moyens d'information du conducteur du vehicule 
sont commandes pour simuier une panne d'un organe du vehicule. 

11. Dispositif d'antivol selon Tune quelconque des 
revendicatlons 2 i 10, caract^ris§ en ce que, lors de la procedure 
d'immobilisation, un dispositif de verrouillage des portes du v6hicule est 

10 mis en action. 
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